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博格华纳为福特EcoBoost®  3.5升发动机提供涡轮增压和正时技术 

 配备电动放气阀的双涡轮增压器实现高扭矩和快速响应 

 可变凸轮正时技术(VCT)通过控制气流来提高燃油经济性，降低排放，增加功率密度 

 低重量、低噪音、低摩擦的发动机正时系统带来经久耐用的卓越性能表现 

密歇根州奥本山，2017 年 6 月 28 日–作为内燃机、混合动力和电动汽车清洁高效驱动系统解决方

案的全球技术领导者，博格华纳日前为福特第二代 3.5 升 EcoBoost® 汽油发动机提供一系列动力解

决方案，帮助其增加扭矩，提高运行效率和燃油经济性。 这款用于福特 2017 年新车型猛禽 F-150

的发动机配备了博格华纳的电动放气阀双涡轮增压器、可变凸轮正时技术(VCT)和整套发动机正时

系统。 

博格华纳集团总裁兼首席执行官 James R. Verrier 表示：“博格华纳的工程师十分善于利用先进技术

提升发动机性能和效率，增强其耐用性。 我们的涡轮增压技术为福特广受追捧的 3.5 升 EcoBoost 发

动机带来了 V-6 发动机中最一流的扭矩，而我们的可变凸轮正时技术则通过精确的阀门正时技术来

提高燃油经济性。发动机正时系统的每个部件也根据需要进行了优化，最大限度地减少磨损，降低

摩擦、噪音和振动。” 

博格华纳的双涡轮增压器采用电动放气阀实现发动机增压效果。 采用航空耐高温合金制成的涡轮

具有重量轻的优势，即使在发动机低转速下，也能快速响应。 

博格华纳的可变凸轮正时技术(VCT)则对气门正时和发动机排气进行了优化，并通过油压驱动，在

更广泛的运行速度范围内迅速响应发动机需求。 

博格华纳最新的 6.35 毫米静音发动机正时链条具有 E 级磨光度，可显著降低摩擦，而其超精加工

孔槽和加厚链片则能提高链条系统的强度和耐久性。控制臂和导轨都采用专门材料制成，显著减轻

链条系统的重量和尺寸，有助于提高汽车的燃油经济性，减少排放。张紧器用于平衡链条的张力，

并优化整个发动机工作范围的控制能力，从而提高发动机运行效率，降低噪音，减少振动和磨损。 
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关于博格华纳 

博格华纳公司是致力于提供内燃机、混合动力和电动汽车清洁高效驱动系统解决方案的全球技术领

导者。公司在 17 个国家的 62 个地点拥有制造和技术设施，在全球拥有约 27,000 名员工。更多信

息请访问 borgwarner.com。 

 

博格华纳的涡轮增压器、可变凸轮正时技术和发动机正时系统为福特第二代 3.5 升 EcoBoost® 汽油

发动机带来更卓越的性能表现和工作效率  

 

本新闻稿中包含的陈述可能包含根据《1995 年私人证券诉讼改革法案》拟定的前瞻性陈述，主要

基于管理层的当前展望、期望、估计和预测。诸如“预期”、“相信”、“继续”、“可能”、

“设计”、“效果”、“估计”、“评估”、“期望”、“预测”、“目标”、“倡议”、“打

算”、“展望”、“计划”、“潜在”、“项目”、“追求”、“寻求”、“应该”、“目的”、

“其时”、“也许”以及上述词语的变异和类似表述旨在识别此类前瞻性陈述。前瞻性陈述会受到

风险和不确定性的影响，其中许多是难以预测且通常是我们无法控制的，这可能会导致不同于前瞻

性陈述的表述、预测或暗示的实际结果。这些风险和不确定因素包括：国内或国外汽车产量的波动、

外部供应商的原始设备制造商的继续使用、搭载我们产品的汽车辆需求的波动、总体经济状况的变

化、以及我们在证券及交易委员会备案的报告中所注明的其他风险，包括我们最近提交的 10-K 表

格年报中确定的风险因素。我们不承担任何义务对任何前瞻性陈述的任何更新或修订进行更新或公

开宣布。 
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